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Uvod 

Odprtost gozdov z gozdnimi prometnicami je ključnega pomena za zagotavljanje večnamenske vloge 

gozdov. Velika večina slovenskih lastnikov gozdov se le redko sreča z izgradnjo ali rekonstrukcijo 

gozdnih prometnic. Zato je nepoznavanje potrebnih postopkov in nalog posameznih deležnikov na 

tem področju veliko. Nepoznavanje področja pa rezultira tudi v manjšem interesu lastnika za 

gospodarjenje z gozdom in manjšem interesu za vlaganje v infrastrukturo gozdnih prometnic, 

nenazadnje pa tudi omogoča večje špekulacije, s strani izvajalskih podjetij. 

 

Predstavniki ZGS so tisti, ki vodijo lastnika/investitorja skozi odločanje ter urejanje dokumentacije 

potrebne za pripravo, gradnjo ali rekonstrukcijo gozdnih prometnic. Zato je zelo smiselno lastnike 

spodbuditi, ter jim že v »varnem« domačem spletnem okolju podati informacije, zakaj in na kakšen 

način je smiselno v dotičnem primeru začeti postopke, v smeri optimizacije omrežja gozdnih 

prometnic, oz. na kakšen način lahko uporabljajo obstoječe omrežje prometnic. 

 

Cilj naloge 3.1 je prav to, lastniku podati odgovore na čimveč vprašanj s področja gozdnih prometnic, 

še v »varnem« domačem spletnem okolju, da se lahko pripravi na prvi sestanek s predstavnikom ZGS 

– če je ta sploh še potreben. Medtem ko je namen tega dotičnega dokumenta, predstaviti ključne 

kriterije in indikatorje, ki vplivajo na različne možnosti rabe in načine umeščanja goznih prometnic v 

prostor. 

 

Indikatorji in mejne vrednosti so bile določene na podlagi relevantne literature, zakonodaje in izkušenj. 

Ti pokrivajo področja: (1) tehnologije spravila in transporta gozdnih proizvodov, (2) stanja in lokacije 

obstoječih prometnic, (3) lastništva zemljišč kjer se (bodo) nahajajo prometnice, (4) naravne danosti 

zemljišča. 

 

 

Slika 2: Gozdna cesta v delu na Gorenjskem  
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(1) Področje tehnologije spravila in transporta gozdnih proizvodov 

Indikator 1.1: tehnologija izdelave, spravila in transporta GLS 

Možnosti: traktor z vitlom; traktor s priklopnikom (za prevoz vseh oblik GLS, ali izdelavo sekancev ali 

polen); traktor z žičnim žerjavom; večji žični žerjavi; sečni in spravilni stroji; večja tovorna vozila 

 

Razlaga – kvaliteta vozišča: različne tehnologije izdelave, spravila in transporta gozdnih proizvodov 

imajo tudi različne zahteve za kvaliteto samih prometnic in postavitev teh prometnic v prostor. 

Z vidika kvalitete vozišča imajo najnižje zahteve sečni in spravilni stroji. Za njihovo gibanje zadostuje 

označitev sečnih ali spravilnih poti. Brez prekomerne škode pa lahko uporabljajo tudi vse ostale gozdne 

prometnice, ki se že nahajajo v gozdnem prostoru, če so le zadostne širine. V kolikor obstoječe 

prometnice niso zadostne širine, je na izbranih odsekih pogosto smiselno izvesti njihovo 

rekonstrukcijo. 

Z vidika kvalitete vozišča po svojih zahtevah sledi traktor (tudi zgibnik) z vitlom, ki okrogel les vleče za 

sabo. Ciljne prometnice za to kategorijo so tako neutrjene pripravljene ali grajene vlake. Zgolj za to 

skupino tehnologij, je ključno, da ima prometnica prečni nagib v pobočje (da vlečen les ne zdrsne po 

pobočju), kar dodatno poveča potrebo po ustreznem odvodnjavanju cestnega telesa. V kolikor je na 

voziščni konstrukciji izvedeno nasutje gramoza, tolčenca ali drugega pripeljanega materiala, z 

namenom utrditve vozišča, to večinoma podraži stroške spravila, saj se povrnitev v začetno stanje po 

zaključku spravila zaradi poškodb, ki so posledica vlačenja lesa podraži. 

Z vidika kvalitete vozišča po svojih zahtevah sledijo traktorji (pogojno tudi manjša tovorna vozila 

prilagojena vožnji po brezpotjih tipa N2G – do 12 t; npr. unimog) z ostalimi priključnimi stroji ali 

priklopniki. Priklopniki ali priklopni stroji na teh vozilih so namenjeni spravilu (vožnji) vseh oblik GLS 

(okrogel les, sekanci, sečni ostanki), sekalniki ali cepilniki za izdelavo sekancev ali polen in žični žerjavi 

za namen žičnega spravila. Ciljne prometnice za to kategorijo so tako utrjene pripravljene ali grajene 

vlake, brez dodatnih omejitev pa lahko uporabljajo tudi ostale gozdne prometnice. 

Z vidika kvalitete vozišča so najzahtevnejša večja tovorna vozila (N3 in N3G), namenjena prevozu vseh 

oblik GLS, prevozu gozdarske in gradbene mehanizacije, ali žičničnemu spravilu. Ciljne prometnice za 

to kategorijo so gozdne ceste. 

Viri iz katerih smo črpali mejne vrednosti (poleg lastnih izkušenj): Zakon o gozdovih, 1993 z 

dopolnitvami; Pravilnik o izvajanju sečnje, ravnanju s sečnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih 

lesnih sortimentov, 1994 z dopolnitvami; Pravilnik o gozdnih prometnicah, 2009; Saražin in Dolenjšek, 

2022; Saražin, 2022 
  

http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=ZAKO270
http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=ZAKO270
http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV2997
http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV2997
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
https://dirros.openscience.si/Dokument.php?id=20768&lang=slv
https://dirros.openscience.si/Dokument.php?id=20768&lang=slv
https://dirros.openscience.si/Dokument.php?id=20990&lang=slv
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Slika 3: Različne tehnologije imajo različne zahteve do omrežja gozdnih prometnic 

 

Razlaga – umeščanje prometnic v prostor: Različne tehnologije spravila in transporta gozdnih 

proizvodov imajo tudi različne zahteve za postavitev teh prometnic v prostor. 

Doseg sečnih in spravilnih strojev je omejen z dolžino nakladalne roke, ki lahko seže približno 10 m 

daleč. V primeru prilagojene tehnike s predhodnim usmerjenim podiranjem z motorno žago, se lahko 

vplivno območje sečnega oz. spravilnega stroja poveča do 20 m; izjemoma več. Spravilne razdalje so 

lahko tudi daljše od 1 km; vendar je zaradi ponavljajočih voženj po isti prometnici smiselno, da se pri 

spravilnih razdaljah nad 200 do 300 m kombinira spravilne poti s trajnimi prometnicami (vlakami). 

Doseg traktorja z vitlom je vsaj 50 m, v primeru usmerjenega podiranja, ali daljše žične vrvi na vitlu, se 

lahko podaljša do 100 m. Še dopustna razdalja spravila z vlačenjem znaša 800 m. 

Doseg traktorjev s priklopniki namenjenim spravilu (vožnji) GLS in priklopnikom in priklopnim strojem 

namenjenim izdelavi polen ali sekancev ne presega območja skladišča na gozdni vlaki (ali cesti). 

Slednjima procesoma načeloma tudi sledi spravilo (vožnja) GLS na traktorskem priklopniku. Zato je 

ključno opraviti predspravilo z ostalimi tehnologijami (traktor z vitlom, strojno spravilo, ročno 

spravilo). Dopustna spravilna razdalja vožnje GLS na traktorskem priklopniku ni točno definirana in se 

pogosto opravlja na razdaljah tudi daljših od 1 km, izjemoma pa tudi preko 5 km. Daljše razdalje so 

pogojno dopustne, če se s tem izogne dodatni uporabi tovornih vozil. 

Doseg traktorjev z žičnim žerjavom je večinoma do 400 m. Načeloma sledi prevoz GLS s traktorskim 

priklopnikom. 

Doseg večjih žičnih žerjavov je večinoma do 800 m. Sledi prevoz GLS z večjimi tovornimi vozili. 

Doseg večjih tovornih vozil namenjenih prevozu (vožnji) GLS ne presega območja skladišča na gozdni 

cesti, zato je umeščanje prometnic, ki so namenjene tem vozilom v prostor, pogojeno predvsem s 

spravilnimi razdaljami predhodnih operacij. Večja tovorna vozila omogočajo najracionalnejši transport 

GLS na dolge razdalje (poleg vlaka, ki pa ne uporablja gozdnih prometnic). 

Viri iz katerih smo črpali mejne vrednosti (poleg lastnih izkušenj): Zakon o gozdovih, 1993 z 

dopolnitvami; Pravilnik o izvajanju sečnje, ravnanju s sečnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih 

lesnih sortimentov, 1994 z dopolnitvami; Uredba o pristojbini za vzdrževanje gozdnih cest, 1994 z 

dopolnitvami; Robek R. in sod. 2002; Krč in Košir. 2003; Pravilnik o gozdnih prometnicah, 2009; Saražin 

in Dolenjšek, 2022; Saražin, 2022 

 

  

http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=ZAKO270
http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=ZAKO270
http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV2997
http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV2997
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=URED1104&d-16544-p=2
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=URED1104&d-16544-p=2
http://eprints.gozdis.si/289/1/zbgl-71-1.pdf
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
https://dirros.openscience.si/Dokument.php?id=20768&lang=slv
https://dirros.openscience.si/Dokument.php?id=20768&lang=slv
https://dirros.openscience.si/Dokument.php?id=20990&lang=slv
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(2) Področje stanja in lokacije obstoječih prometnic 

Indikator 2.1: Prevoznost obstoječih prometnic 

Možnosti: ustrezno prevozne; potrebna vzpostavitev prevoznosti; potrebna rekonstrukcija; 

neprimerne 

 

Razlaga: Obstoječe prometnice so lahko ustrezno prevozne za namensko vozilo, pogosto pa temu ni 

tako. Poznamo različne postopke za izboljševanje stanja obstoječih prometnic. V grobem se ti ločijo v 

tri kategorije: najmanjši obseg del je predviden pri vzpostavitvi prevoznosti, ki ga upravičeni 

uporabniki gozdnih prometnic lahko izvedejo brez soglasij tako pred, kakor tudi po svoji uporabi. Sledi 

rekonstrukcija gozdnih prometnic, s katero se npr. lahko prilagodi prometnico za uporabo večjih vozil 

od prvotno načrtovanih. Rekonstrukcija gozdne vlake v gozdno cesto pa ni mogoča, oz. je izvedljiva le 

po postopku za izvedbo novogradnje gozdne ceste; zato smo predvideli tudi možnost, da so obstoječe 

prometnice neprimerne.  

 

Indikator 2.2: (Najkrajša) razdalja do primerne prometnice; ali spravilna razdalja; ali horizontalna 

razdalja do primerne prometnice 

Mejne vrednosti so predstavljene v preglednici: 

Preglednica 1: Predlog mejnih vrednosti pri umeščanju gozdnih prometnic v prostor 
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optimalen 

doseg 30 300 200 300 10 300 

sprejemljiv 

doseg 100 800 400 800 20 800+ 

Razlaga: Omejitve posameznih tehnologij spravila in transporta gozdnih proizvodov smo predstavili v 

razlagi indikatorja 1.1. Na podlagi teh omejitev smo izdelali matriko, kjer so predstavljeni predlogi dveh 

mejnih vrednosti, ki definirata vplivno območje posamezne tehnologije s primernih prometnic. Ti dve 

mejni vrednosti definirata tri območja: (1) optimalno, (2) sprejemljivo, potencialno z možnostmi 

optimizacije, (3) nezadostno, priporočene izboljšave, ali pa sprememba tehnologije. Za predlagane 

mejne vrednosti, bo možno preračunati tudi horizontalne razdalje do prometnic, ki so primernejši 

indikator za izvedbo GIS analiz.  
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(3) Področje lastništva zemljišč 

Indikator 1: Lastništvo zemljišč kjer poteka zbiranje oz. privlačevanje GLS (med sestojem in primerno 

obstoječo ali bodočo prometnico) 

Mejne vrednosti: lastniški delež – lahko s soglasji: 0 do 49 % površine; 50-99%; 100% 

 

Indikator 2: Lastništvo zemljišč na samih (obstoječih ali bodočih) prometnicah, skladiščnih in 

manipulacijskih prostorih 

Mejne vrednosti: lastniški delež – lahko s soglasji: 0 do 49 % površine; 50-99% (74 %); (75 %) 100% 

 

Razlaga: Gospodarjenje z gozdovi, raba, vzdrževanje in gradnja gozdnih prometnic loči predvsem tri 

oblike lastništva, ki se ga lahko dokazuje tudi z različnimi soglasji ostalih lastnikov. Določene pravice in 

dolžnosti niso vezane neposredno na lastništvo, zato jih lahko izvajamo tudi, v kolikor razpolagamo z 

manj kot 50 % lastniškim deležem (npr. raba in osnovno vzdrževanje obstoječih prometnic, če se 

nahajamo v njihovem vplivnem območju). Za sprejemanje splošnih odločitev vezanih na gozdno posest 

zadostuje večinski delež (več kot 50 %). Za sprejemanje odločitev vezanih na novogradnjo ali 

rekonstrukcijo gozdnih prometnic pa trenutno pogojno zadostuje vsaj 75 % lastništva zemljišč, 

medtem ko prihajajoče spremembe zakona o gozdovih zahtevajo 100 % lastniški delež. 

Lokacijsko pa je smiselno ločeno obravnavati območja kjer se izvaja vlačenje GLS zunaj prometnic in 

območje samih prometnic, vključno z manipulacijskimi prostori. 

Viri: Zakon o gozdovih, 1993 z dopolnitvami; Pravilnik o gozdnih prometnicah, 2009; Navodila za 

vodenje postopkov pri pripravi, gradnji ali rekonstrukciji gozdnih prometnic, 2015 

 

 

Slika 4: Vzpostavitev prevoznosti lahko izvajajo vsi upravičeni uporabniki gozdnih prometnic, ne glede na lastništvo  

http://pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=ZAKO270
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
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(4) Področje/kriterij naravnih danosti zemljišča 

Indikator 1: Relief in erodibilnost matične podlage 

Možnosti: alpski svet; kraški svet; gričevnat svet; kamnita talna podlaga; talna podlaga iz mešane 

hribine; talna podlaga iz zemljine 

 

Razlaga: Pravilnik o gozdnih prometnicah (2009) dovoljuje različne maksimalne gostote vlak in njihove 

naklone glede na naštete možnosti. Ker so za lajično javnost odločitve mehke narave, bomo omogočili 

izbiro več možnih odgovorov. 

 

Indikator 2: Naklon terena 

Mejne vrednosti: prevladujoči naklon do 15°=27 %; 15° - 25°=47%; 25° - 35°=70%; nad 35° 

 

Razlaga: prevladujoči naklon terena v prvi meri služi potrditvi odločitve glede izbranega tipa spravila 

lesa, dalje omogoča grob izračun potrebnih odkopov po tekočem metru, kar lahko služi kot osnova za 

primerjavo stroškov izgradnje. Najpomembneje pa je, da večji nakloni prinašajo dodatne omejitve pri 

umeščanju novih prometnic.  

Običajna strojna sečnja se izvaja na naklonih do 30 % (Krč in Košir, 2003) modernejši stroji prilagojeni 

delu v večjih naklonih, ki so lahko tudi opremljeni s pasivnimi winched-assisted sistemi, pa jo lahko 

izvajajo tudi na strmejših naklonih do približno 60 % naklona. Aktivni winched-assisted sistemi pa 

omogočajo njihovo delo tudi na naklonih preko 80 % (Ackerman in sod., 2018; Birkić in Saražin, 2022). 

Poudariti je potrebno da so aktivni winched-assist sistemi na terenu zelo redki. 

Pravilnik o gozdnih prometnicah (2009) pravi, da se odpiranje z vlakami prednostno načrtuje na 

naklonih terena do 50 % naklona. S tem je v grobem določeno optimalno območje delovanja traktorja 

z vitlom, medtem ko maksimalno omejitev predstavlja možnost graditve prometnic, ki lahko v skrajnih 

primerih preseže tudi 35°. 

Pri naklonih terena nad 25° (47 %), se na bolj erodibilni matični podlagi določi varovalno funkcijo 

gozdov s prvo stopnjo poudarjenosti, na kompaktni matični podlagi pa na naklonih nad 35° (70%). Taki 

gozdovi so lahko tudi razglašeni kot varovalni gozdovi (Priročnik za izdelavo…). Ti statusi zahtevajo 

dodatno presojo sprejemljivosti umestitve v prostor. Gradnja gozdnih prometnic na naklonih nad 35° 

(70%) pa poleg dodatnih presoj zahteva tudi bistveno višje stroške izgradnje, prav tako postanejo 

nasipne brežine zelo dolge, znatno pa se poveča tudi možnost za nastanek erozijskih jeder.  

Nakloni terena nad 35° istočasno ustvarjajo optimalno nišo delovanja žičniškega spravila, minimalno 

sprejemljivi nakloni zanj pa so že pri 50 %. 

 

Indikator 3: Požarna ogroženost gozda 

Mejne vrednosti: 1-2 (velika ali zelo velika požarna ogroženost); 3-4 (srednja ali majhna požarna 

ogroženost) 

 

Razlaga: Kjer je z gozdnogospodarskim načrtom opredeljena 1. ali 2. stopnja požarne ogroženosti 

gozdov, se gozdni prostor odpira s protipožarnimi prometnicami (Pravilnik o gozdnih prometnicah 

(2009). Ker je njihova izgradnja in vzdrževanje 100 % financirano iz državnega proračuna je za lastnika 

gozda zelo dobrodošla informacija, če se v njegovi bližini načrtuje kakšno tovrstno prometnico. Kjer je 

določena 3. ali 4. stopnja požarne ogroženosti te možnosti pač ni. 

http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
http://eprints.gozdis.si/289/1/zbgl-71-1.pdf
https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/14942119.2018.1431491
https://wcm.gozdis.si/sl/infogozd/strokovni-prispevki/clanki/2022010416501889/spravilo-s-forwarderjem-na-strmem-terenu-%E2%80%93-%E2%80%9Ewinchassisted%E2%80%9C-sistemi/
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV9225
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Slika 5: Protipožarne prometnice omogočajo tudi gospodarjenje z gozdom. Njihova glavna prednost za lastnika pa je, da sta 
njihova izgradnja in vzdrževanje 100 % financirana s proračunskimi sredstvi Republike Slovenije. 

 

Indikator 4: Površinska skalovitost 

Mejna vrednost: skalovitost na površini do 50%; skalovitost na površini več kot 50% 

 

Razlaga: velika površinska skalovitost (nad 50 %) je omejujoč faktor za izvajanje strojne sečnje in 

spravila (Krč in Košir, 2003). 

 

Indikator 5: Omejeno/prilagojeno gospodarjenje z gozdom 

Možnosti: poudarjene funkcije gozdov, varovalni gozdovi, gozdovi s posebnim namenom, drugi režimi 

varovanja naravnih in kulturnih vrednot ali infrastrukture. 

 

Razlaga: številni gozdovi se nahajajo znotraj območij, kjer se mora gospodarjenje z gozdom ter tudi 

raba in umeščanje prometnic prilagojeno ali celo omejeno izvajati zaradi različnih funkcij gozdov, ali 

zakonsko določenih režimov (varovalni gozdovi, gozdovi s posebnim namenom, natura 2000,...). 

Lastniki pogosto niti ne poznajo vseh omejujočih režimov, ki se nanašajo na njihovo gozdno posest. 

Naslednji pregledovalniki omogočajo pregledovanje nekaterih: Pregledovalnik podatkov o gozdovih 

(ZGS), Atlas voda (DRSV), Naravovarstveni atlas (ZRSVN). Za interpretacijo, kako določena območja 

vplivajo na dotični primer rabe ali umeščanja gozdnih prometnic v prostor je prva in glavna kontaktna 

točka revirni gozdar. 

 

  

http://eprints.gozdis.si/289/1/zbgl-71-1.pdf
https://prostor.zgs.gov.si/pregledovalnik/
https://geohub.gov.si/portal/apps/webappviewer/index.html?id=f89cc3835fcd48b5a980343570e0b64e
https://www.naravovarstveni-atlas.si/web/DefaultNvaPublic.aspx
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Zaključek 

Ta dokument postavlja temelj za pripravo usmeritev za lastnike, ki se odločajo za optimizacijo omrežja 

gozdnih prometnic. Slednji dokument bo pripravljen do mejnika M24. V vmesnem času bo sledila 

predstavitev mejnih vrednosti ekspertni skupini, kjer se bodo ponujene vrednosti lahko korigirale, ter 

opis posameznih usmeritev. 
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